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Prasidium des Deutschen Stadtetages tagte in Leipzig

Stadtetag fordert blaue Plakette ftir schadstoffarmere Dieselautos —
Gesundheit schitzen, aber keine leeren Innenstadte verursachen

Der Deutsche Stédtetag will Fahrverbote in den Stadten vermeiden. Er befurchtet allerdings,
dass einzelne Stédte in absehbarer Zeit aufgrund von Gerichtsurteilen begrenzte Fahrverbote
fur Dieselfahrzeuge verhangen miussen. Wegen Uberhohter Stickoxidwerte in einigen St&dten
lauft auch ein Vertragsverletzungsverfahren der EU-Kommission gegen Deutschland. Vor
diesem Hintergrund fordert der kommunale Spitzenverband den Bund auf, kurzfristig eine
blaue Plakette fur Dieselfahrzeuge mit geringerem SchadstoffausstoR einzufuhren, damit im
Falle von Fahrverboten ein Instrument fur deren Kontrolle vorhanden ist. Auf3erdem
verlangen die Stadte von Bund und Landern, den Offentlichen Personennahverkehr deutlich
starker zu fordern, damit die Luftqualitat nachhaltig verbessert werden kann.

Die Préasidentin des Deutschen Stddtetages, Oberbiirgermeisterin Dr. Eva L ohse aus
Ludwigshafen, sagte heute nach einer Prasidiumssitzung in Leipzig: ,,Die Stadte haben die
Belastung mit Feinstaub deutlich reduzieren kénnen. Schwieriger ist die Situation bei
den Stickoxiden. Weil die Zahl der Dieselfahrzeuge stark zugenommen hat, kdnnen
manche Stadte trotz aller Anstrengungen fur eine bessere Luftqualitat die Grenzwerte
far Stickoxid nicht einhalten. Die Stadte werden alles tun, um Fahrverbote zu
vermeiden. Wir mussen allerdings aufgrund von Gerichtsurteilen befiirchten, dass
einzelne Stadte in absehbarer Zeit begrenzte Fahrverbote fir Dieselfahrzeuge
verhangen mussen. Zwei Dinge wirden in diesem Fall gelten: Uns ist wichtig, die
Gesundheit unserer Burgerinnen und Burger zu schitzen. Und wir wollen keine leeren
Innenstadte verursachen.*

Um beides zu gewahrleisten — ein funktionierendes stadtisches Leben und eine geringere
Belastung mit Stickoxiden — benétigten die besonders betroffenen Stadte eine praktikable
Regelung, damit schadstoffarmere Dieselfahrzeuge gekennzeichnet und mogliche Fahrverbote
kontrolliert werden kénnen, so Lohse: ,,Der Deutsche Stadtetag fordert deshalb kurzfristig
die Einfuhrung einer blauen Plakette. Um das Leben in den betroffenen Stadten
maoglichst wenig zu beeintréachtigen, muss es im Falle von Fahrverboten auch
Ausnahmen geben, dabei sind wirtschaftliche und soziale Aspekte zu bertcksichtigen.*
Die unterschiedlichen Auffassungen Uber die Blaue Plakette zwischen Verkehrs- und
Umweltministern im Bund und in mehreren L&ndern missten uberwunden werden.

Die Stadte haben in den vergangenen Jahren viel fiir eine bessere Luftqualitat getan.
Deutschlandweit werden inzwischen mehr als 240 Luftreinhalteplane mit vielen
Einzelmalinahmen umgesetzt und immer wieder aktualisiert. Die Stédte verbessern
beispielsweise den Verkehrsfluss, fordern den Radverkehr und setzen mehr Busse und
Bahnen im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ein. Um die Probleme mit den
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uberhohten Stickoxid-Werten in den Griff zu bekommen und Fahrverbote Gberfllssig zu

machen, sehen die Stédte die Automobilindustrie in der Pflicht. ,,Die Autoindustrie muss
maglichst schnell Dieselmodelle auf den Markt bringen, die geltende Emissionswerte
nicht nur auf dem Prifstand, sondern auch im StraRenverkehr einhalten*, so Lohse..

Die Stadte fordern aullerdem bessere Anreize flir das Nachristen bereits zugelassener
Fahrzeuge mit Filtersystemen und das Umristen auf alternative Antriebstechnologien. Die
Stédtetagsprasidentin sagte: ,,Wir brauchen ein Férderprogramm von Bund und Landern,
um vor allem im Offentlichen Nahverkehr und bei kommunalen Fahrzeugflotten
maoglichst viele Fahrzeuge innerhalb weniger Jahre umzuristen oder neu zu beschaffen
und so die Stickoxidbelastung deutlich zu senken. Die alternativen Antriebe im OPNV
durfen nicht mehr die Ausnahme sein, sondern mussen so schnell wie méglich zur Regel
werden. Dabei durfen wir nicht ausschlieRlich auf Elektroantrieb setzen, auch Gas-,
Wasserstoff- oder Hybridfahrzeuge sind sinnvoll.* Die beiden Bundesprogramme
,Forderprogramm Elektromobilitat” sowie ,,Klimaschutzinitiative* sind weit Uberzeichnet.

Neue Instrumente zur Verkehrslenkung tiber Abgaben erproben

Der Deutsche Stadtetag spricht sich dartber hinaus daftr aus, einzelnen Stadten auf Wunsch
zu ermdglichen, finanzielle Steuerungsinstrumente zur verbesserten Verkehrslenkung in
bestimmten Zonen zu erproben. Dazu kdnnten Nahverkehrsabgaben, Zufahrtsgebiihren oder
auch verpflichtende Biirgertickets fiir den OPNV gehoren, erlauterte der Vizeprasident des
Deutschen Stadtetages, Oberbirgermeister Dr. Ulrich Maly aus Nirnberg. Solche Instrumente
konnten dabei helfen, den Verkehr flussiger zu machen und schadliche Umwelteinwirkungen
durch Abgase zu reduzieren. Die Einnahmen sollten zweckgebunden fiir den OPNV bzw. die
Forderung von nachhaltiger Mobilitat verwendet werden.

Maly sagte: ,,Wir wollen nicht per Dekret und flachendeckend neue Abgaben fir
Verkehrsteilnehmer in den Stadten einfihren. Es geht ausschlie3lich darum, in
einzelnen Stadten, die dies winschen, Regelungen erproben zu kénnen, durch die
maoglicherweise Verkehrsmengen reduziert, Verkehr besser gelenkt werden und flieRen
kann und sich so auch die Luftqualitat verbessert. Entscheidend fiir den Einsatz
finanzieller Instrumente zur Verkehrslenkung in bestimmten Stadtvierteln wird die
Akzeptanz in der Offentlichkeit sein.” AuBerdem miisse vorab sorgfaltig gepriift werden,
welche Auswirkungen auf Wirtschafts- und Berufsverkehr und den Einzelhandel vor Ort zu
erwarten sind, wie das Verhéltnis von Kosten und Nutzen ausfallen wird und welcher
Rickgang von Verkehr und Abgasen prognostiziert werden kann.

,,Fur den Erfolg solcher Instrumente sind ein leistungsstarker und attraktiver OPNV
und ein gut ausgebautes Radwegenetz unabdingbar, die zum Umstieg vom Auto auf
alternative Angebote motivieren®, erklarte Maly. Voraussetzung fur eine Erprobung in
einzelnen St&dten ist zudem die Vereinbarkeit mit den strallen- und verkehrsrechtlichen
Regelungen von Bund und L&ndern sowie den Mautregeln der Europaischen Union.

Erlauterungen zu moglichen finanziellen Instrumenten zur Verkehrslenkung:

e Nahverkehrsabgabe: Eine zweckgebundene Abgabe zur Finanzierung des OPNV
zahlen Arbeitgeber fir ihre Beschéftigten z.B in Wien und in Paris.

e Zufahrtsgebuhr: Sie wird fur die Nutzung innerstadtischer Verkehrsinfrastruktur etwa
in Stadtteilen von London, Stockholm, Goteborg, Oslo und in den historischen
Altstadten Mailand und Bologna erhoben.

e Birgerticket fir den OPNV: Das Biirgerticket ware ein Fahrausweis fiir den OPNV,
den mdglichst viele Menschen erwerben miissen. So kénnte ein Anreiz entstehen,
starker vom Auto auf den OPNV umzusteigen, weil das Ticket schon vorhanden ist.



